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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Antrieb fur eine mehrere Wandelemente umfassende Schiebewand 

@ Antrieb fur eine Schiebewand mrt melireren Wandele- 
menten von denen jedes mittels einer Laufrollen aufwei- 
senden Aufhangung an einer Laufschiene verfahrbar auf 
gehangt iat und jedes Wandelement mittels eines mit den 
Laufrollen in getrieblicher Verbindung stehenden An- 
triebsmotor langs der Laufschiene verfahren werden 
kann, wobei der Antriebsmotor quer zur Drehachse der 
Laufrollen gegenuber diesen versetzt in der sich langs 
von Laufschiene und Wandelement erstreckenden, 
Wandelement Aufhangung und Laufschiene schneiden- 
den Symmetrieebene angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Antrieb ftir eine Schiebe- 
wand gemaB der im Obeibegriff des Patentanspruchs 1 an- 
gegebenen Art s 

Aus dem DE92 14 915.4 Ul ist eine Schiebewand be- 
kannt, deren einzelne plattenf&rmige Wandelemente uber als 
Laufwagen ausgebildete Aufhangungen an einer TVag- oder 
Laufschiene hangend angeordnet und jedes Wandelement 
mittels je eines Antriebes langs der Laufschiene einzeln lo 
Oder gemeinsam verfahrbar sind. 

Die im gegenseitigen Abstand im Bereiche der Oberkante 
der Wandelemente angeordneten Laufwagen weisen Jewells 
paarweise angeordnete Laufrader auf , die sich an der Innen- 
wandung der die Laufwagen umfassenden Laufschiene ab- is 
stUtzen und von ihren zugeordneten Antriebsmotoien liber 
geeignete getriebliche Mittel angetriebra weiden. 

Da femer seitliche StQtzrSder, die Stiomversoigung sowie 
Raum beanspruchende Anlriebsmittel innerhalb des zur Ver- 
fugung stehenden Querschnittes der Laufschiene angeord- 20 
net sein mussai, weisen diese relativ groBe Abmessungen 
auf, was aus vielen Grunden, z. B. bei der Montage, bei Ju- 
stage- und Servicearbeiten und ahnlichem unerwiinscht ist, 
insbesondere auch dann, wenn der Laufschiene Verzwei- 
gungsteile zugeordnet sind, iiber die die Wandelemente in 25 
verschiedene unterschiedliche Positionen verfahrbar sind. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
Antrieb fiir eine mehrere Wandelemente umfassende Schie- 
bewand zu schaffi^, dessen Ausbildung eine Verringerung 
des Querschnittes der notwendigen Lau^hirae ermdglicht 30 

Ausgehend von dem bekannten Antrieb der eingangs ge- 
nannten Art ist diese Aufgabe gemafi der Erfindung duich 
die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
lost. 

Weitere Merkmale der Erfindung eigeben sich aus den 35 
Unteranspriichen. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung des Antriebsmotors 
quer zur Drehachse der Lautolien gegeniiber den Laufix)!- 
len versetzt in der Wandelement, Aufhangung und Lauf- 
schiene in der sich langs von Wandelement und Laufschiene 40 
erstreckenden, Wandelement, Aufhangung und Laufschiene 
schneidenden Synmietrieebene ermdglicht den Antriebsmo- 
tor nunmehr in einen &ei von LaufroUen und deien Lage- 
rung gebliebenen Raum innerhalb oder aufieihalb des Quer- 
schnittes der Laufschienen anzuordnen, was eine Vielzahl 45 
von vorteilhaften Ausfuhrungsformen, ermoglicht. Der An- 
triebsmotor kann nunmehr entweder auBerhalb des Quer- 
schnittes der Laufschiene koaxial zur Aufhangung oder aber 
innerfialb des Querschnittes der Laufschiene den LaufroUen 
nach- oder vorgeordnet angeordnet werden ohne dabei die 50 
von den LaufroUen und deren getriebliche Mitteln benotigte 
Querschnittsflache der Laufschiene zu beanspruchen. 

Die Laufschienen konnen daher kompakt und damit ge- 
f^ger als bisher ausgebildet werden. Auch ist eine signifi- 
kante Gewichtseinsparung m5gtich, was insbesondm bei 55 
der Ausbildung von Laufschienen mit \ferzweigungen vor- 
teilhaft ist, die bekanntlich zwischen unterschiedUchen Po- 
sitionen tiber lange Betriebszeiten zuverlassig und schneU 
umzusch alien sind. 

Diese VorteUe sind selbst dann vorhanden, wenn jedem 60 
der die Aufhangungen aufweisenden Laufwagen ein An- 
triebsmotor zugeordnet ist. 

SelbstverstandUch kann die Anordnung auch so getroffen 
sein, daB ledigUch einem Laufwagen eines Wandelementes 
ein Antriebsmotor zugeordnet wird, der z. B. zwischen zwei 65 
Laufwagen ohne Antrieb angeordnet ist. 

SchUeBlich erm5glicht die erfindungsgemSBe Ausbildung 
des Antriebs eine iiberaus einfache Justage der Aufhangung 
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zwecks Langenausgleich zwischen Laufschiene und Wand- 
elementen. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von drei in d^ 
Zeichnung mehr oder mind^ schematisch daigesteUt^ 
AusfUhrungsbeispielen bescbrieben. £s zeigen: 

Fig. 1 Einen Querschnitt durch Wandelement, Aufhan- 
gung, koaxialem Antriebsmotor und Laufschiene umfassen- 
des erstes Ausfiihrungsbdspiel der Antriebsvorrichtung fur 
eine Schiebewand mit mehn^en Wandelementen gemafi dor 
Erfindung, 

Fig, 2 Eine Modifikation der Ausfuhrungsform der Auf- 
hangung mit koaxUem Antriebsmotor nach F^. 1, 

Fig. 3 Einen Querschnitt durch eine zweite AusfUhrungs- 
form der Antriebsvorrichtung nach Fig. 1, teUweise im 
Schnitt dargestellt. 

Fig. 4 Einen Langsschnitt durch eine gegentiber Fig. 3 
modifizierte Ausfiihrungsform der Anniebsvorrichtung 
nach Fig. 1 und 

Fig. 5 Einen Querschnitt durch eine dritte Ausfiihrungs- 
form der Antriebsvorrichtung nach Fig. 1 unter Weglassung 
der Laufschiene. 

Eine der tJbersicht halber im Einzelnen nicht dargesteUte 
Schiebewand umfaBt langs einer unten geschUtzten Lauf- 
schiene 10 verschiebbar gefUhrte Wandelemente 12, die ein- 
zeln jeweils mittels LaufroUen 14 aufweisenden Aufhan- 
gungen 16 in der Fahrschiene eingehangt sind. 

Wie in Fig. 1 dargesteUt, umfafit die Aufhangung 16 nach 
einer ersten AusfObrungsform einen in einer Lageriitilse 18 
angeordneten Antriebsmotor 20, der fiber seine in einer niit 
der Lagerfaiilse 18 fest verbundenen Traghiilse 21 gefiihrten 
Anttiebswelie 22 sowie iiber ein Kegekadgetriebe 23/24 mit 
einer LaufiroUenweUe 25 in getrieblicher Veibindung steht, 
auf der die vorstehend genannten LaufroUen 14 befestigt 
sind. An der Bodenflache 27 der Lagarhiilse 18 stutzt sich 
ein Tragbolzen 28 des Wandelementes 12 ab. 

Obwohl in Fig. 1 ledigUch ein TVagelement 16 zu ersehen 
ist, sind die genannten Wandelemente in aUer Regel jeweils 
mittels zweier solcher Aufhangungen in der Laufschiene 
eingehangt. 

Die LaufroUen 14 mit ihrer LaufroUenweUe 25 sind mit- 
tels Logerbuchsen 29 in einem im Querschnitt U-f9rmigen 
'Mger 30 drehbar gelag^t, der in seinem Bodensteg eine 
Oflhung 32 besitzL Durch diese Ofifhung ragt die TraghOlse 
21 und stutzt sich an dem Bodensteg mit ihrem flanscharti- 
gen Ende 34 ab, wobei Lagerbuchsen 36 und 37 vorgesehen 
sind, mittels denen die Traghiilse 21 im Trager 30 und die 
AntriebsweUe 22 in der Traghiilse 21 gelagert sind. 

Der vorstehend beschriebene Trager 30 mit seinen Lauf- 
roUen 14 bildet also einen sogenannten Laufwagen, an dem 
das Wandelement 12 iiber die den Antriebsmotor 20 umfas- 
senden durch den Schlitz 11 der Laufschiene 10 greifende 
Aufhangung 18, 21, 28 (vgl. Fig. 1) angelenkt ist. 

Fiir jedes Wandelement sind - wie bereits erwahnt - in 
der R^el zwei der vorst^end eiiSuterten Laufwagen mit 
den zugehdtigen Aufhangungen vorgesehen, wobei beide 
odor auch nur eine Aufhangung mit einem Antriebsmotor 
ausgestattet sein kann. 

SchUefiUch sind an der Oberseite des Tragers 30 an einer 
Lagerplatte 40 FiihrungsroUen 42 und 43 paarweise drehbar 
gelagert, die sich zwischen den Fiihrungsflachen 45/46 einer 
FUhrungsschiene 47 und den einander zugewandten Innen- 
flachen 48/49 der Laufschiene 10 seitlich abstiitzen, wo- 
durch eine gute seidiche Fiihrung der Wandelemente er- 
reicht wird. Um eine LangeneinsteUung und Justage der 
Aufhangung zu ermogUchen, ist die EinsteUage der TVag- 
htilse 21 relativ zur LagerhiUse 18 versteUbar und mittels ei- 
ner Kontermutter 19 feststeUbar. 

Bei der in F^. 2 dargesteUten Modifikation der Aufhan- 
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gung 16 nach Fig. 1 sind gleiche Bauteile mil gleichen Be- 
zugsziffem versehen; Unterschiede bestehen lediglich in der 
Art der Lastubertragung. 

Wahrend bei der Ausfiihrungsfonn nach Fig. 1 die TVag- 
hulse 21 lastubertragend ist, ubemimmt bei der AusfUh- s 
rungsform nach Fig, 2 die Abtriebsweile 22 des Antriebs- 
motors 20 diese Aufgabe. Hierzu sind auf der Abtriebsweile 
zwei flanschartige Absatze 50, 51 vorgesehen, von denen 
der Absatz 50 unter Zwischenschaltung eines Kugellagers 
53 auf der Lagerbuchse 37 und damit am Steg des Imagers lO 
30 abgestutzt ist. Der Absatz 51 dient unter Zwischenschal- 
tung einer weiteren Lagerbuchse 54 als Widerlager fur die 
den AnUiebsmotor 20 umfassende Lagerhulse 21. Zwecks 
leichterer Montage und zur Justage der Langeneinstellung 
ist eine relativ zur Lagerhulse 18 verstellbare Gewinde- 15 
buchse 55 vorgesehen, deren Hnstellage mittels einer Kon* 
termutter 56 festlegbar ist 

Bei den in den Fig, 3 und 4 daigestellten Ausfiihrungsbei- 
spielen der Erlindung sind ebenfalls eine geschlitzte Lauf- 
schiene 10, eine Aufhangung 16 sowie Laufrollen 14 mit 20 
Fuhrungsrollen 42/43 vorgesehen. Der Antriebsmotor 20 
befindet sich jedoch nicht mehr in der Aufhangung, sondem 
ist innerhalb der Querschnittskontur der Laufschiene 10 vor 
Oder hinter den Laufrollen 14 angeordnet 

Hierbei ist fiir die Lagerung der Laufrollen gemaB Fig. 3 25 
ein prismatischer Trager 60 mit einer Bohrung 61 vorgese- 
hen, durch die Aufhangung 28 des nicht dargestellten Wand- 
elementes 12 ragt. Die Aufhangung besitzt hierzu an deien 
Stimseite einen lYagflansch 64. Auf der anzutreibenden 
LaufroUenwelle 25 befindet sich eine Schnecke 66, in die 30 
ein auf der nicht daigestellten Welle des Antriebsmotors 20 
sitzendes Schneckenrad - in Fig. 3 verdeckt - eingreift, wie 
dies beispieisweise auch aus Fig. 4 zu ersehen ist. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 ist im Gegensatz zu 
Fig, 3 das Schneckenrad 66 auf der Welle 22 des Antriebs- 35 
motors 20 angeordnet und greift in ein Schneckenrad 68 ein, 
das uber ein Stimradgetriebe 62/63 die LaufroUenwelle 25 
mit ihren Laufrollen 14 anUreibt 

SchlieBlich zeigt Fig, 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
der Erlindung. Dort ist ein prismatischer Lagerkafig 70 fur 40 
den Antriebsmotor 20, die Laufrollen 14 und deren noch zu 
beschreibenden getrieblichen Verbindungsglieder vorgese- 
hen. Diese umfassen eine auf der Welle des Antriebsmotors 
20 sitzende Schnecke 66, die mit dem Schneckenrad 68 
kammt, das auf einer im Lagerkafig 70 drehbaren Welle 72 45 
sitzt. Den Stimseiten dieser Welle sind Stimrader 73/74 zu- 
geordnet, die mit den Laufrollen 14 zugeordneten Stimra- 
dem 75/76 kanmien und uber Achsstummel 77/78 im Lager- 
kafig 70 drehbar gelagert sind. Bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel ist der tfbersicht halber die die Laufrollen ftihiende SO 
Laufschiene nicht dargestellt. 

Allen Ausfiihrungsbeispielen ist gemeinsam, daB der An- 
triebsmotor mit seiner sich langs d^ Drehachse seiner Ab- 
triebsweile erstreckenden Symmetrieachse quer zur Dreh- 
achse der Laufrollen - vorzugsweise diese im Winkel von SS 
90** schneidend und gegeniiber den Laufrollen versetzt - in- 
nerhalb der sich langs der Laufschiene erstreckenden Sym- 
metrieebene angeordnet ist, die Wandelement, Aufhangung 
und Laufschiene mittig schneidet. 

Der Antriebsmotor nimmt also nunmehr einen frei von 60 
Laufrollen und deren Lagerung gebliebenen Raum inner- 
halb des Querschnittes der Laufschienen ein, wie dies die 
Ausfuhrungsformen nach den Fig, 3 bis 5 zeigen oder ist ge- 
m^ den Ausfuhrungsformen nach den Fig. 1 und 2 auSer- 
halb dieses Raumes angeordnet. 65 
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Bezugszeichen 

10 Laufschiene 

11 SchHtz 

12 Wandelement 
14 Laufrollen 
16 Aufhangung 

18 Lagerhulse 

19 Kontermutter 

20 Antriebsmotor 

21 Lagerhulse 

22 Antriebswelle 
23/24 Kegeh^getriebe 
25 Drehachse 

27 Bodenflache 
28Tragbolzen 

29 Lagerbuchsen 

30 Trager 
320f[Tiung 
34Flansch 

36/37 Lagerbuchsen 
40 Lagerplatte 
42/43 Fuhrungsrollen 
45/46 Fiihrungsflachen 
47 Fiihrungsschiene 
48/49 Innenfiachen 
50/51 Lagerstellen 

53 Kugellager 

54 Lagerbuchse 

55 Gewindebuchse 

56 Kontermutter 
60Trager 

61 Bohrung 

62/63 Stimradgetriebe 

64 Tragflansch 

66/68 Schneckeiuadgetriebe 

70 Trager 

72WeUe 

73/74 Gettiebe 

75/76 Getriebe 

77/78 Achsstummel 

Patentanspriiche 

1. Antrieb fiir eine Schiebewand mit mehreien Wand- 
elementcn (12), von denen jedes mittels einer Laufrol- 
len (14) aufweisenden Aufhangung (16) an einer Lauf- 
schiene (10) verfahrbar aufgehangt ist und jedes Wand- 
element (12) mittels eines mit den Laufrollen (14) in 
getrieblicher Verbindung stehenden AnOiebsmotor 
(20) langs der Laufschiene (10) verfahren werden 
kann, dadurch gekennzelclmet, daB der Antriebsmo- 
tor (20) quer zur Drehachse (25) der Laufrollen (14) 
gegeniiber diesen vmetzt in der sich l^gs von Lauf- 
schiene (10) und Wandelement (12) erstreckenden, 
Wandelement (12), Aufhangung (16) und Laufischiene 
(10) schneidenden Synunetrieebene angeordnet ist. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antriebsmotor (20) fiber eine Teil der Aufhan- 
gung (16) bildende, den Antriebsmotor (20) umfas- 
sende Lagerhulse (18) koaxial zu der Aufhangung (16) 
angeordnet ist und uber ein Kegelradgetriebe (23/24) 
mit der die Laufix>llen (14) tragenden LaufroUenwelle 
(25) in getrieblicher Verbindung steht. 

3. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekeimzeichnet, 
daB der Antriebsmotor (20) innerhalb des Querschnitt- 
piofils der Laufechiene (10) und jeweils hinter einem 
LaufroUenpaar (14) eines Wandelementes (12) ange- 
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ordnet ist und uber ein Schneckenradgetriebe (66/68) 
mit den zugeordneten Laufiollen (14) in \^^ikverbin- 
dung steht. 

4. Antrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Antriebsmotor (20) jeweils von einem Trager 5 
(30, 60, 70) gehalten ist, der femer die Lagerstellen fiir 
die zwischen Antriebsmotor und Lau&ollenwelle (25) 
befindliche Getriebe (23/24, 66/68, 73/74, 75/76) so- 
wie die der Laufiollen (14) aufweist. 

5. Antrieb nach den Anspruchen 1, 2 und 4, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB der IVager (30) im Querschnitt U- 
formig ausgebildet ist. 

6. Antrieb nach den Anspruchen 1, 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der IVager (60) quaderformig aus- 
gebildet ist IS 

7. Antrieb nach den Anspruchen 1 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der 'Mger (70) kastenfbrmig ausge- 
bildet ist 

8. Antrieb nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Abtriebswelle (22) des Antriebs- 20 
motors (20) zwecks lastubmragender Aufhangung mit 
zwei im Abstand voneinander angeordneten Lagerstel- 
len (50, 51) ausgebildet ist, deren einander zugewand- 
ten Lagerflachen sich an einander abgewandten Fla- 
chen (Bodensteg) des Tragers (30) und einer der TVag- 25 
hiilse (18) zugeordneten Gewindebuchse (55) absttit- 
zen, deren Einstellage in Bezug auf die Lagertiulse (18) 
verander- und feststelibar (Kontermutter 56) ist. 

9. Antrieb nach den Ansprtichen 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die die Abtriebswelle (22) des An- 30 
triebsmotors (20) umfassende Lagerfaiilse (21) mittels 
eines stimsdtigen Flansches (34) lastUbertragend aus- 
gebildet und in Bezug auf die Lagerhiilse (18) verSn- 
der- und feststelibar (Kontermutter 19) ist 

10. Antrieb nach den Anspruchen 1, 8 und 9, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Wandelemente (12) mittels 
Tragbolzen (28) an den Traghiilsen (18) eingehangt 
sind. 
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